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CHAPITRE 211-1 

 
NAVIRES DE CHARGE ET NAVIRES A PASSAGERS 

 
 

Article  211-2.01 
 

Objet du présent chapitre 
 

1.  Le présent  chapitre  prescri t  la  composit ion des dossiers  de s tabi l i té  à  l 'é tat  intact  des 
navires de charge et  des navires à  passagers français qui  doivent  ê tre  présentés à  l 'autor i té  
compétente et  remis aux capi taines des navires.  
 
2 .  I l  spécifie  les cr i tères à  respecter .  
 
3 .  Le ministre  chargé de la  marine marchande peut  accepter  toutes  autres  disposi t ions ré-
glementaires des autres Etats  membres de l 'Espace Economique Européen sous réserve 
qu'el les assurent  aux navires auxquels el les sont  applicables un niveau de sécuri té  équiva-
lent .  
 
 

Article  211-1.01 bis 
 

Définit ions 
 
1.  La « longueur  (L)  » du navire  est ,  sauf disposi t ion contraire  dans la  divis ion du règle-
ment appl icable  au type de navire  considéré,  définie  comme la  distance mesurée entre  les 
perpendiculaires menées aux extrémités de la  l igne de charge maximale de compart imen-
tage.  
 
2 .  Le « navire  lège  » désigne le  navire lesté  dont  la  construct ion est  to talement achevée,  
équipé de tout  le  matériel  nécessaire  à  la  navigat ion,  la  propulsion et  l ’exploi tat ion,  à  
l 'exclusion de tous l iquides autres que ceux en circui t  ;  
 
3 .  L'« angle  de début  d 'envahissement  (θf )  » est  l 'angle d’incl inaison à part i r  duquel  se 
produit  l 'envahissement des volumes de flo t tabi l i té  du navire pr is  en compte dans le  calcul  
des bras de levier  de redressement,  par  immersion au moins d 'une pr ise  d 'a i r  (manche à  
air ,  ventel le , . . . ) ,  d 'un dégagement d 'a i r  non muni de moyen de fermeture automatique,  
d 'une écouti l le  non munie de moyen de fermeture étanche aux intempéries  ou d 'une porte  
étanche aux intempéries si  l 'armateur  déclare  que pour  des raisons de service el le  ne peut  
ê tre  tenue fermée à  la  mer.  

 
Les dégagements  d 'air  de faible diamètre desservant  les  capaci tés  de faible volume peu-
vent  être  négligés dans la  déterminat ion de θf ,  même lorsqu'i ls  ne sont  pas munis de 
moyens de fermeture automatique ;  
 
4 .  Le «cas de chargement le  plus défavorable  » désigne le  cas de chargement pour  lequel  
l 'a i re  l imitée par  la  courbe des bras  de levier  dans l ' interval le  (0 ,  40°)  ou (0 ,  θf )  s i  cet  
angle θf  est  infér ieur  à  40°,  est  minimale.  
 
 

Article  211-1.02 
 

Composition du dossier complet 
 

Le dossier  complet  à  soumettre  à  l 'autor i té  compétente  et  sous réserve du paragraphe 9 ci-
après,  à  remettre  aux capi taines de navires,  comprend au moins les documents ci tés ci-
après :   
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1.  P lan d 'ensemble avec indicat ion des caractér ist iques pr incipales.  
 

Ce plan doit  représenter  le  navire en vues t ransversale,  longitudinale et  de dessus.  Doi-
vent  y figurer  toutes les ouvertures donnant  dans les espaces fermés (espaces sous pont  
pr incipal ,  superstructures e t  roufs fermés)  te l les que pr ises d 'a ir  diverses,  tuyaux de déga-
gement d 'a ir ,  portes ,  panneaux,  . . .  avec leur  posi t ion réel le  et  leurs  dimensions.  
 
2 .  P lan des capaci tés avec leurs caractér ist iques géométr iques.  

 
En part icul ier ,  doivent  y figurer  le  volume et  les  coordonnées du centre  de gravi té  géomé-
tr ique de chaque cale ,  entrepont ,  c i terne,  bal last ,  réservoir ,  e tc .  Ce plan est  à  une échel le  
bien définie  et  de format  convenable pour  son exploi ta t ion.  
 
3 .  Caractér ist iques des capaci tés en fonct ion de leur  niveau réel  de remplissage.  

 
Ces données peuvent  consister  en un cahier  donnant ,  en fonction du niveau de remplissage 
de la  cale ,  de la  c i terne,  du réservoir  ou du bal last ,  . . . ,  le  volume,  le  centre  de gravi té  e t  
le  moment d 'iner t ie  de la  surface l ibre  du l iquide,  sous forme de courbes ou de tableaux 
faci lement exploi tables .  

 
Comme al ternat ive,  un tableau peut  être  fourni  donnant  le  moment d 'iner t ie  maximal de 
chaque capaci té  à  l iquide ;  ce tableau sera ut i l isé ,  en associat ion avec les  caractér is t iques 
géométr iques du plan des capaci tés.  
 
4 .  Données hydrostat iques.  

 
Ces données,  calculées à  l 'assiet te  de projet  en fonct ion du t i rant  d 'eau moyen sous quil le ,  
doivent  permettre  la  déterminat ion des t i rants  d 'eau extrêmes et  de la  s tabi l i té  ini t ia le  du 
navire .  

 
Les perpendiculaires avant  et  arr ière ,  la  longueur  entre  perpendiculaires,  l 'assiet te  de pro-
jet  e t  la  l igne de base ( l igne d 'eau OH) doivent  y être  précisées.  

 
Ces données portent  sur  les paramètres suivants,  e t  sont  calculées dans l ’hypothèse d 'une 
eau de densi té  1 ,025 :  
 

4 .1 .  Déplacement  avec appendices.  
 
4 .2.  Déplacement  par  cent imètre  d 'immersion.  
 
4 .3 .  Posi t ion du centre  de carène par  rapport  à  la  l igne de base 
 
4 .4.  Posi t ion du centre  de carène par  rapport  à  la  perpendiculaire  arr ière .  
 
4 .5 .  Hauteur  du métacentre  t ransversal  au-dessus de la  l igne de base.  
 
4 .6.  Hauteur  du métacentre  longi tudinal  au-dessus de la  l igne de base.  
 
4 .7 .  Moment pour  changer  l 'assiet te  d 'un cent imètre .  
 
4 .8 .  Posi t ion du centre  de gravi té  de la  flot ta ison par  rapport  à  la  perpendiculaire  ar-

r ière .  
 

Ces données hydrostat iques sont  présentées,  soi t  sous forme graphique (courbes) ,  soi t  
sous forme de tableaux à  des t i rants d 'eau suffisamment rapprochés compte tenu des for-
mes de la  carène,  dans une plage couvrant  les cas de navire  lège et  de déplacement  maxi-
mal.  

 
Lorsqu'en raison des formes du navire ,  les données hydrostat iques sont  sensibles à  la  va-
r iat ion d 'assiet te  du navire,  l ’administrat ion peut  requérir  des données hydrostat iques sup-
plémentaires pour  cer taines valeurs d 'assiet te .  
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5.  Données pantocarènes.  
 

Ces données,  qui  permettent  de t racer  la  courbe des bras de levier  de redressement GZ 
pour  tout  cas de chargement,  sont  présentées soi t  sous forme graphique (courbes) ,  soi t  
sous forme de tableaux à  des déplacements et  gî tes suffisamment rapprochés.  Les volumes 
étanches considérés pour  le  calcul  de ces données doivent  ê tre  précisés.  

 
Lorsqu'en raison des formes du navire ,  les données pantocarènes sont  sensibles à  la  var ia-
t ion d 'assie t te  du navire ,  l ’administra t ion peut  requérir  des données pantocarènes supplé-
mentaires pour  cer taines valeurs d 'assiet te .  

 
Les donnée pantocarènes doivent  ê tre  calculées en assiet te  l ibre  sous gî te .  
 
6 .  Procès-verbal  détai l lé  de l 'expérience de s tabi l i té .  

 
Ce procès-verbal  doi t  comprendre les  condit ions précises de l 'expérience,  les  données,  les  
calculs et  les correct ions.  

 
I l  donne en conclusion le  poids e t  les coordonnées du centre  de gravité  du navire  lège.  

 
Un plan de forme sera  jo int  au procès-verbal .  
 
7 .  Cahier  d 'assiet te  et  de s tabi l i té .  
 

7 .1 .  I l  a  pour  objet  de servir  de guide de calculs e t  de montrer  les l imites de l 'exploi ta-
t ion prévue pour le  navire  compte tenu des cr i tères  de s tabi l i té  applicables .  
 
7 .2 .  Le cahier  doi t  présenter ,  dans une première part ie ,  toutes  les  instruct ions et  consi-
gnes part icul ières  permettant  une invest igat ion correcte de la  s tabi l i té  du navire,  no-
tamment :  

-  interdict ions éventuel les (par  exemple,  minerai  en cales al ternées,  minerai  vaseux,  
e tc . )  ;  

-  usage de courbes ou tableaux spéciaux ;  
-  exemple de méthode de calcul  des correct ions de carènes l iquides ;  
-  énoncé des cr i tères prescr i ts .  

 
Dans une deuxième part ie ,  le  cahier  doi t  inclure le  détai l  des cas de chargement choi-
sis ,  a insi  que l 'assiet te ,  les  t i rants  d 'eau extrêmes et  les  éléments  de s tabi l i té  du navire 
pour  ces cas.  
 
7 .3 .  Les cas de chargement étudiés sont  ceux prévus par  l 'armateur  et  doivent  compren-
dre au moins les cas conventionnels ci tés ci-après :  
 

7 .3 .1 .  Navires à  passagers d 'une jauge brute  égale  ou supérieure  à  500.  
 

7 .3.1.1.  Navire  à  pleine charge,  au départ ,  avec le  plein effect i f  des passa-
gers et  leurs bagages et  avec des approvisionnements complets en matières 
consommables et  en combust ible .  
 
7 .3.1.2.  Navire  à  pleine charge,  à  l 'arr ivée,  avec le  plein effect i f  des passa-
gers et  leurs bagages et  avec seulement  10% d 'approvisionnements en matiè-
res consommables et  en combust ible .  
 
7 .3 .1 .3.  Navire  sans marchandise,  avec le  plein effect if  des passagers e t  leurs 
bagages,  e t  avec des approvisionnements complets en matières consommables 
et  en combust ible .  
 
7 .3 .1 .4.  Navire  sans marchandise,  avec le  plein effect if  des passagers e t  leurs 
bagages,  e t  avec seulement  10% d 'approvisionnements en matières consom-
mables et  en combust ible .  

 
La répart i t ion choisie  pour les  passagers  doi t  ê tre  clairement indiquée.  
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Lorsqu'i l  y a  des marchandises,  cel les-ci  sont  considérées comme étant  uniformé-
ment répart ies dans tous les espaces à  marchandises dans la  mesure où ceci  est  
compatible  avec l 'exploi tat ion du navire .  
 
7 .3 .2 .  Navires à  passagers d 'une jauge brute  infér ieure  à  500.  
 

7 .3 .2.1.  Navire  à  pleine charge,  avec le  plein effect i f  des passagers occupant  
au maximum les espaces les plus élevés des zones qui  leur  sont  réservées,  
avec les  approvisionnements complets .  

 
Les marchandises seront  considérées comme étant  uniformément  répart ies 
dans tous les espaces à  marchandises dans la  mesure où ceci  est  compatible  
avec l 'exploi tat ion du navire .  
 
7 .3 .2 .2.  Navire  sans marchandise  avec le  plein effect if  des passagers oc-
cupant  au maximum les espaces les plus élevés des zones qui  leur  sont  réser-
vées,  avec seulement  10% d 'approvisionnements.  
 

7 .3 .3 .  Navires de charge.  
 

7 .3 .3 .1.  Navire  à  pleine charge,  au départ ,  avec les approvisionnements com-
plets .  Le chargement sera  supposé homogène.  
 
7 .3.3.2.  Navire  à  pleine charge,  à  l 'arr ivée,  avec seulement  un reste  de 10% 
des approvisionnements.  
 
7 .3 .3 .3 .  Navire  sur  lest  au départ ,  avec les approvisionnements complets.  
 
7 .3 .3.4.  Navire  sur  lest ,  à  l 'arr ivée,  avec seulement  un reste  de 10% des ap-
provisionnements.  
 

7 .3 .4 .  Pour  les navires d 'un type par t icul ier ,  e t  notamment pour  les navires et  en-
gins à  portance dynamique,  les cas de chargement à  considérer  sont  définis  par  ac-
cord entre  l 'autor i té  compétente  et  l 'armateur  ou le  propriétaire  sur  proposi t ion de 
ce dernier .  

 
7 .4.  Chaque cas de chargement étudié  doi t  ê t re  présenté avec les éléments suivants :  

 
7 .4 .1.  Le détai l  des poids et  centres de gravi té  qui  conduisent  au déplacement  et  
aux coordonnées du centre  de gravi té  du navire  chargé.  
 
7 .4.2.  Le calcul  de l 'assiet te  e t  des t i rants d 'eau extrêmes.  
 
7 .4.3.  Le détai l  des calculs des correct ions de carènes l iquides.  
 
7 .4 .4 .  Le calcul  de la  hauteur  métacentr ique t ransversale  ini t ia le  corr igée des carè-
nes l iquides.  
 
7 .4 .5 .  La courbe des bras de levier  de redressement GZ avec indicat ion des échel-
les  ut i l isées,  cel les-ci  doivent  être  les  mêmes pour tous les  cas de chargement étu-
diés.  
 
7 .4 .6 .  Indicat ion de l 'angle  de début  d 'envahissement θf ,  e t  de l 'ouverture le  déter-
minant .  
 
7 .4.7.  Moments incl inants éventuels e t  valeurs des grandeurs visées au paragraphe 
8  at teintes  par  le  navire  dans le  cas  de chargement étudié.  
 

8 .  Cri tères  de s tabi l i té .  
 

Les cr i tères ci-après doivent  ê tre  respectés.  Si  toutefois l 'appl icat ion de cer tains d 'entre  
eux n'est  pas just i fiée,  notamment pour des navires tels  que pontons,  mult icoques,  por-
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teurs de déblais ,  e tc .  I 'autor i té  compétente  décide des prescr ipt ions équivalentes à  suivre.  
Les courbes des bras de levier  de redressement sont  t racées en tenant  compte,  notamment,  
des prescr ipt ions indiquées en annexe 211-1.A.1.  
 

8 .1 .  Navires à  passagers d 'une jauge brute  égale  ou supérieure  à  500 et  navires de 
charge.  
 

8 .1 .1 .  L'angle  de début  d 'envahissement θf  doi t  ê t re  supérieur  ou égal  à  30° et  
l 'a ire  l imitée par  la  courbe des bras de levier  de redressement GZ ne sera  pas infé-
r ieure  à  0 ,055 mètre-radian dans l ' interval le  (0 ,30°) ,  ni  à  0 ,090 mètre-radian dans 
l ' interval le  (0 ,40°)  ou (0 ,  θf ) ,  s i  cet  angle de début  d 'envahissement θf  es t  infér ieur  
à  40°.  De plus,  l ’a ire  l imitée par  la  courbe ne sera  pas non plus infér ieure  à  0 ,030 
mètre-radian dans l ' interval le  (30°,  40°)  ou (30°,  θf ) .  
 
8 .1 .2 .  Le bras de levier  de redressement sera  au moins de 0,20 m à un angle  de gî te  
supérieur  ou égal  à  30°.  
 
8 .1 .3 .  Le bras de levier  de redressement maximal sera  a t te int  à  un angle  de gî te  su-
périeur  ou égal  à  25°.  
 
8 .1 .4 .  La hauteur  métacentr ique ini t ia le  ne sera pas infér ieure à  0 ,15 m.  Toutefois ,  
pour les  navires  t ransportant  du bois  en pontée,  pour lesquels  les  cr i tères  figurant  
en 8 .1 .1  ont  été  sat isfai ts  compte tenu du volume de cet te  cargaison,  la  hauteur  mé-
tacentr ique ini t ia le  ne sera pas infér ieure à  0 ,05 m.  
 
8 .1 .5 .  Cri tères météorologiques :  
 
Pour  les navires à  passagers visés et  pour  les navires de charge de longueur  L égale  
ou supérieure  à  24 mètres,  le  cr i tère  de roulis  e t  de vent  for t  indiqué dans la  réso-
lut ion A.749(18)  de l 'O.M.I . ,  doi t  ê tre  sat isfai t  pour  le  cas de chargement le  plus 
défavorable .  
 
Pour  les navires de charge d 'une longueur  L infér ieure à  24 mètres i l  est  fa i t  appli-
cat ion des prescr ipt ions du paragraphe 8.2.2 .  
 

8 .2 .  Navires à  passagers d 'une jauge brute  infér ieure  à  500.  
 
Ces navires doivent  sat isfaire  aux condit ions part icul ières de s tabi l i té  à  l 'é tat  intact  dé-
finies ci-après :  

 
8 .2 .1 .  Courbe des bras de levier  de redressement 
 
L'angle l imite  de s tabi l i té  θo  a insi  que l 'angle de début  d 'envahissement θf  doivent  
ê t re  égaux ou supérieurs à  30°.  
 
L'angle l imite  de chavirement  s tat ique θs  doi t  ê t re  supérieur  à  60° et  aussi  voisin 
que possible  de 90°.  

 
Des angles θo et θf  compris entre 25° et 30° et un angle θs  compris entre 50° et 60° 
peuvent être admis si l 'aire limitée par la courbe des bras de levier de redressement 
GZ n'est pas inférieure à 0,075 mètre-radian dans l 'intervalle (0,  25°).  

 
Ces angles sont  définis  par  la  courbe de l 'annexe 211-1.A.2.   
 
8 .2 .2 .  Cri tère  météorologique.  

 
Le cr i tère  de redressement par  vent  for t  e t  mer for te  à  respecter  e t  le  mode de cal-
cul  du bras de levier  d 'incl inaison dû au vent  sont  déterminés par  applicat ion des 
prescr ipt ions de l 'annexe 211-1.A.3.  dans le  cas chargement le  plus défavorable .  

 
Toutefois pour  les navires qui  n 'effectuent  qu'une navigat ion de 4e  et  5e  catégorie ,  
le  cr i tère  n 'est  vér ifié  que pour  la  pression résultant  d 'un vent  continu (lw1).   
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8 .2 .3 .  Action du tassement des passagers sur  un bord :  

 
8 .2 .3 .1 .  Sur  un navire  ponté,  l ’angle  d’incl inaison dû au tassement des passa-
gers  sur  un même bord ne doit  pas dépasser  la  plus pet i te  des deux valeurs 
suivantes :  
 

-  Navires en 1 r e  e t  2e  catégories :   8° ou 50% de θ ;   
-  Navires en 3e  catégorie           :  10° ou 50% de θ ;   
-  Navires en 4e  catégorie           :  12° ou 50% de θ ;   
-  Navires en 5e  catégorie           :  14° ou 60% de θ ;  
 

θ é tant  l 'angle  d’incl inaison correspondant  à  l ' immersion du l ivet  en abord du 
pont  de franc-bord.  
 
8 .2 .3 .2 .  Sur  un navire  non ponté,  l ’ incl inaison due au tassement des passa-
gers  sur  un même bord doit  ê tre  tel le  que l ' immersion de la  l igne d’eau de la  
flo t taison ini t iale  qui  en résul te  ne dépasse pas :  
 

-  Navires de 4e  catégorie           :  le  quart  du franc-bord ;   
-  Navires de 5e  catégorie           :  la  moit ié  du franc-bord.  
 

8 .2 .3 .3 .  Le calcul  du moment d’incl inaison dû au tassement des passagers sur  
un même bord se fai t  selon les prescr ipt ions de l 'annexe 211-1.A.2 .  

 
8 .2 .4 .  Action simultanée du vent  e t  du tassement des passagers.  

 
L'angle d’incl inaison calculé  en cumulant  les effet  des moments qui  découlent  de 
l 'applicat ion des paragraphes 8.2 .2  e t  8 .2 .3 .  c i-dessus,  ne doit  pas dépasser  l 'angle  
l imite  de s tabi l i té  dynamique θd .  
 
8 .2 .5 .  Détermination des états  de chargement.  

 
L'autori té  compétente fixe les  condit ions l imites  des cas de chargement et  précise 
le  nombre maximal  de passagers ,  pour chaque catégorie  dans laquel le  le  navire  est  
autor isé  à  naviguer .   

 
9 .  En remplacement  du dossier  complet  prescr i t  au paragraphe 1 ci-avant ,  i l  est  remis au 
capitaine de tout  navire à  passagers  un dossier  de s tabi l i té  spécifique établ i  selon un mo-
dèle approuvé  ( 1) .  
 
 

Article  211-1.03  
(arrêté  du 01/12/03) 

 
Just i f icat ion des caractérist iques de navire lège 

 
1.  Les caractér is t iques de navire lège ut i l isées (déplacement  et  coordonnées du centre de 
gravi té)  doivent  être  just i fiées  :  
 

1 .1 .  Soi t  par  une expérience de s tabi l i té  propre au navire  examiné.  
 

Les modali tés  de l ’expérience de stabi l i té  des navires de charge de jauge brute infé-
r ieure  à  500 sont  édictées dans l’ar t ic le  222-2/08.   

  
Les modali tés  de l ’expérience de stabi l i té  des navires à  passagers  effectuant  des voya-
ges nat ionaux sont  édictées respectivement dans l’ar t ic le  223a-II-1/03 pour  ceux en-

                                                           
(1) Le modèle de « dossier de stabilité spécifique à l'usage des bords » de tout navire à passagers, approuvé après 
avis de la commission centrale de sécurité (PV CCS 623/REG 1), est disponible à la sous-direction de la sécuri-
té des navires (bureau du contrôle des navires), 3 place de Fontenoy, 75700 PARIS.» 
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trant  dans le  champ d’applicat ion de la  sect ion 223a,  dans l’ar t ic le  223b-I /02 pour  ceux 
entrant  dans le  champ d’applicat ion de la  sect ion 223b et  dans l’ar t ic le  223c-I /02 pour  
ceux entrant  dans le  champ d’applicat ion de la  sect ion 223c 

 
1 .2 .  Soit ,  pour  les navires-ci ternes de port  en lourd égal  ou supérieur  à  100 000 tonnes 
ou pour d 'autres  navires  s imilaires  lorsque l 'autori té  compétente les  dispense de l 'expé-
r ience de s tabi l i té ,  par  un devis  de poids donnant  le  déplacement  et  les  coordonnées du 
centre  de gravi té  du navire  lège,  avec confirmation du déplacement  et  de la  posi t ion 
longitudinale  du centre  de gravité  du navire  lège par  une pesée du navire .  
 
1 .3 .  Soit  pour un navire dispensé de l 'expérience de s tabi l i té  du fai t  de l ' ident i té  avec 
un autre  navire  déjà  construi t  dans le  même chantier ,  par  soumission du rapport  de 
l 'expérience de s tabi l i té  du navire  déjà  construi t  avec confirmation du déplacement  et  
de la  posi t ion longitudinale du centre  de gravi té  du navire  lège par  une pesée du navire  
examiné.  Une at testat ion par  le  constructeur  de l ' ident i té  des deux navires  doi t  ê tre  
soumise à  l 'autori té  compétente.  
 

2 .  Un dossier  prévisionnel  peut  ê tre  soumis avec des valeurs est imées de navire  lège.  Si  
ces valeurs  est imées sont  confirmées par  l 'expérience de s tabi l i té  ou la  pesée,  le  dossier  
prévisionnel  pourra être  considéré comme dossier  défini t i f  moyennant  l 'adjonct ion de do-
cuments  just i fiant  les  caractér is t iques de navire lège ut i l isées.  Dans le  cas contraire ,  un 
dossier  défini t i f  devra être  soumis à  l 'autori té  compétente dans les  t rois  mois suivant  la  
date  d 'exécut ion de l 'expérience ou de la  pesée,  basé sur  les caractér ist iques de navire  
lège dûment just i fiées.  
 
 

Article  211-1.04  
 

Modalités d'examen du dossier.  
 

1.  Toutes les  pièces const i tuant  le  dossier  doivent  être  soumises en même temps à l 'autori-
té  compétente  et  porter  les références d 'ident i ficat ion du navire  concerné (nom du navire  
et  repère du chant ier) .  Le dossier  doi t  recevoir  au préalable  le  visa  d 'une société  de clas-
sificat ion reconnue.  Ce visa at teste  qu'a  été  vér ifié  le  dossier  é tabli  par  le  chantier  ou 
l 'architecte  naval  ;  la  société  fournit  à  l 'autor i té  compétente un rapport  d 'é tude indiquant  
les  documents  contrôlés  et  le  résul tat  des contrôles  effectués.  
 
2 .  Chaque dossier  est  établ i  sous la  responsabil i té  de l 'armateur  ou du propriétaire  du na-
vire .  
 
3 .  Au vu du rapport  d 'examen de la  société  de classificat ion,  l 'autor i té  compétente décide 
de l 'acceptat ion ou du refus du dossier ,  assort i  de prescr ipt ions qu'el le  juge nécessaires.  
 
4 .  Pour  tenir  compte des changements survenant  au cours de la  vie  du navire ,  tout  chan-
gement d 'exploi tat ion non prévu au dossier  approuvé ou toute  t ransformation notable  à  
bord fera  l 'objet  d 'un nouveau dossier  e t ,  s i  l 'autor i té  compétente  le  juge nécessaire ,  d 'une 
nouvelle  expérience de s tabi l i té .  
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ANNEXE 211-1.A.1 

 
PRESCRIPTIONS RELATIVES A L'ETABLISSEMENT 

 DES COURBES DE STABILITE 
 
 

Pour l 'appl icat ion des disposi t ions de l 'ar t ic le  211-1.02 relat ives aux cr i tères de stabi l i té ,  
les  prescript ions sont  les  suivantes :  

 
1 .  Les calculs du volume du navire  doivent  prendre en compte les œuvres vives et  les œu-
vres mortes l imitées à  la  surface supérieure du revêtement de pont .  Dans le  cas de navires 
en bois,  les dimensions doivent  ê tre  mesurées  «  hors bordé » 
 
2 .  I l  peut  être  tenu compte des superstructures fermées conformes aux disposi t ions de la  
règle  3 ,  paragraphe 10,  a l inéa b,  de la  convention de 1966 sur  les l ignes de charge.  
 
3 .  I l  peut  ê tre  tenu compte également  du deuxième étage des superstructures fermées de la  
même manière.  
 
4 .  I l  peut  être  tenu compte de roufs  s i tués sur  le  pont  de franc-bord s ' i ls  sat isfont  aux 
condit ions prévues pour les  superstructures formulées à  la  règle 3 ,  paragraphe 10,  al inéa 
b,  de la  convention de 1966 sur  les l ignes de charge.  
 
5 .  Lorsque les  roufs sat isfont  aux condit ions mentionnées ci-dessus,  mais  ne présentent  
pas d 'issue supplémentaire vers  le  pont  s i tué au-dessus,  i l  ne doit  pas en être  tenu compte;  
toutefois ,  les  ouvertures de pont  prat iquées à  l ' intér ieur  de tels  roufs  sont  considérées 
comme étant  fermées,  même s ' i l  n 'existe  aucun moyen de fermeture.  
 
6 .  Les roufs dont  les  portes  ne sat isfont  pas aux exigences de la  règle 12 de la  convention 
de 1966 sur  les l ignes de charge ne sont  pas pr is  en considérat ion ;  cependant ,  les ouver-
tures de pont  si tuées à  l ' intér ieur  de te ls  roufs sont  considérées comme étant  fermées si  
leurs moyens de fermeture sat isfont  aux règles 15,  17 ou 18 de cet te  convention.  
 
7 .  Les roufs si tués sur  les ponts au-dessus du pont  de franc-bord ne sont  pas pr is  en 
considérat ion,  mais les ouvertures si tuées à  l ' intér ieur  de ceux-ci  peuvent  être  considérées 
comme étant  fermées.  
 
8 .  Les superstructures et  les roufs qui  ne sont  pas considérés comme fermés peuvent  ce-
pendant  être  pr is  en considérat ion pour les  calculs  de s tabi l i té  jusqu'à  l 'angle d 'envahis-
sement de leurs  ouvertures.  (A cet  angle,  la  courbe de s tabi l i té  s tat ique devra présenter  un 
ou plusieurs pal iers,  e t  les espaces envahis seront  considérés comme inexistants dans les 
calculs ul tér ieurs. )  
 
9 .  Dans le  cas où,  par  le  calcul ,  i l  est  démontré que le  navire  coulerai t  à  la  sui te  d 'un en-
vahissement par  une certaine ouverture,  la  courbe de s tabi l i té  est  arrêtée à  l 'angle d 'enva-
hissement correspondant .  
 
10.  Les pet i tes  ouvertures tel les  que cel les  qui  sont  dest inées au passage de câbles ou de 
chaînes,  des palans et  des ancres,  a insi  que les or i fices de dalots,  de décharges et  de 
tuyaux sani taires ne sont  pas considérées comme ouvertes si  l 'angle d 'incl inaison corres-
pondant  à  leur  immersion est  supérieur  à  30°.  Si ,  par  contre ,  l ’angle  d 'incl inaison corres-
pondant  à  leur  immersion est  infér ieur  ou égal  à  30°,  on les considérera  comme ouvertes si  
l 'autori té  compétente est ime qu'el les  const i tuent  une source d 'envahissement important .  
 
11.  I l  peut  ê tre  tenu compte des trunks ;  les écouti l les peuvent également être  pr ises en 
considérat ion dans la  mesure où el les peuvent  ê tre  fermées de manière  étanche.  
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ANNEXE 211-1.A.2 

(modif iée  par arrêté  du 21/02/00) 
 

NAVIRES A PASSAGERS D'UNE JAUGE BRUTE INFERIEURE A 500 
 

1.  Courbe des bras de levier  de redressement.  Notat ions.  
 
Sont  portés :  en abscisses,  les angles d 'incl inaison ;  en ordonnées,  les bras de levier  de 
redressement.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
2 .  Calcul  du moment incl inant  dû au tassement des passagers  

 
Mp = 0,038.n.B (1 — n /  2no)  si  n < no  

(Arrê t é  d u  2 1 / 0 2 / 0 0 )   Mp = 0,019.no .B                   s i  n ≥  no   
 
Mp  est  le  moment incl inant  en tonnes-mètres  
n    est  le  nombre total  de passagers   
B   est  la  largeur  du navire ,  en m 
no   =   2 .Su  –   (na  /  2)  
Su   est ,  en m2,  la  somme de toutes les  surfaces ut i les  des ponts  de bord à bord normale-

ment réservées au séjour  des passagers,  à  l 'exclusion des :   
— cabines et  couloirs  at tenants ,  to i let tes  ;   
— escal iers  ;  
— surfaces occupées en permanence par  des agrès et  apparaux ;   
— surfaces sous les escal iers e t  sous les canots et  autres engins de sauvetage lorsque la  

hauteur  de dégagement est  infér ieure à  1 ,8  m.  
 

na   est  le  nombre total  de places assises.  
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ANNEXE 211-1.A.3.  
 

CAPACITE DE REDRESSEMENT PAR VENT FORT ET MER FORTE  
DES PETITS NAVIRES 

(navires à  passagers de jauge brute inférieure à 500 et   
navires de charge et  de pêche de longueur L inférieure à 24 mètres)  

 
1 .  L'apt i tude du navire à  résis ter  aux effets  combinés du vent  de t ravers  et  du roulis  doi t  
ê t re  démontrée comme sui t  pour  le  cas de chargement le  plus défavorable  :  
 

1 .1  Le navire  est  soumis à  la  pression d 'un vent  cont inu qui  s 'exerce perpendiculaire-
ment à  l 'axe du navire  et  qui  se  t raduit  par  un bras de levier  d 'incl inaison dû à  un vent  
continu (lw1)  

 
1 .2  On suppose qu'à  par t i r  de l 'angle  d 'équi l ibre  (θo)  qui  en résul te ,  le  navire  roule  au 
vent  en formant  un angle égal  à  (θ1)  par  sui te  de l 'act ion de la  houle.  

 
1 .3  Le navire est  ensuite  soumis à  la  pression de rafales  de vent  qui  se t raduit  par  un 
bras de levier  d 'incl inaison dû à  des rafales de vent  ( lw2) .  

 
1 .4  Dans ces condi t ions,  le  rapport  b/a  doi t  ê t re  égal  ou supérieur  à  1 .  

Roulis  e t  vent  for ts 
 
 



211-13 

Edition J.O. 30/12/03 

 
Les angles de la  f igure ci-dessus sont définis comme suit  :  
θo    = angle d 'incl inaison dû à  un vent  continu 
θ1     =  angle de roulis  au vent  dû à  l 'act ion de la  houle 
θ2    = plus pet i t  des angles θf ,  θc  ou 50° où :  

θf  =  angle  de début  d 'envahissement te l  que défini  au paragraphe 4 de l 'ar t ic le  
211-1.01 bis ;  

θc  = angle de la  deuxième intersect ion entre  les courbes du bras de levier  d 'in-
cl inaison dû au vent   lw2 et  de la  courbe des GZ.  

 
2.  Les bras de levier  d 'incl inaison dus au vent  lw1  

e t  lw2 visés aux paragraphes 1 .1  e t  1 .3  
sont  des constantes à  tous les angles d 'incl inaison et  doivent  être  calculés au moyen des 
formules suivantes :  

 
  lw1 =  P .A.Z  /  1000 g.∆      (m)  e t   lw2 = 1,5 .  lw1       (m) 

 
dans lesquelles  :  
P  = pression due au vent  à  déterminer  par  interpolat ion l inéaire  entre  les  valeurs  don-

nées dans le  tableau 1 ci-dessous (Pa)  
A = aire  la térale  projetée de la  cargaison en pontée et  de la  par t ie  du navire  si tuée au-

dessus de la  flo t taison (m2)  
Z   = distance vert icale  depuis le  centre  de A jusqu'au centre  de l 'a i re  la térale  du navire  

s i tuée sous l 'eau ou approximativement jusqu'à  un point  s i tué à  la  moit ié  du t i rant  
d 'eau (m) 

h   = distance vert icale  depuis le  centre  de l 'a i re  la térale  projetée du navire  si tuée au-
dessus de la  flo t taison jusqu'à  la  flo t taison (m) 

∆    =  déplacement  ( t )  
g   = accélérat ion de la  pesanteur  (9,81 m/s2)  
 

Tableau 1 
 

h   (m) 1  2  3  4  5  6  e t  + 
P  (Pa)  316 386 429 460 485 504 

 
3 .  L'angle  de roulis  θ1  visé  au paragraphe 1.2 doi t  ê t re  calculé  à  l 'a ide de la  formule sui-
vante :  

  θ1  = 109 k .  X1 .  X2  .  √  r . s    (degrés)  
dans laquel le  :  
k   = coefficient  déterminé comme sui t  :  

k = 1 ,0  pour  un navi re  à  bouchains  a r rond is  qui  n 'a  pas  de  qui l le  de  rou-
l is  ni  de quil le  massive ;  

k = 0 ,7  pour  un navire  à  bouchains vifs ;  
k = comme indiqué dans le  tableau 4  pour un navire ayant  des qui l les  de 

roulis ,  une quil le  massive ou les  deux.  
X1  = coefficient  t i ré  du tableau 2 ;  
X2   =  coefficient  t i ré  du tableau 3 ;  
r    =  0 ,73  ±   (0 ,6  OG /  d)  

   Dans cet te  formule :  
   OG = distance entre  le  centre  de gravi té  et  la  flot ta ison  (m) 
            + si  le  centre de gravi té  est  au-dessus de la  flo t taison,   
             
             − s ' i l  est  en dessous.  
    d   = t i rant  d 'eau moyen sur  qui l le   (m) 

s  = coefficient  t i ré  du tableau 5 
 

L'angle de roulis  des navires pourvus de disposi t i fs  ant iroulis  autres que les  quil les  de 
roul is  doi t  ê tre  calculé sans tenir  compte du fonct ionnement de ces disposi t i fs .  
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Tableau 2 
  

Tableau 3 
  

Tableau 4 
  

Tableau 5 
       

B /  d  X1  Cb X2  100.  Ak .  
L.B 

k  T  s 

≤  2 ,4  1 ,0   ≤  0 ,45 0 ,75  0  1 ,00  ≤  6  0 ,100 
2,5  0 ,98  0 ,50 0 ,82  1 ,0  0 ,98  7  0 ,098 
2,6  0 ,96  0 ,55 0 ,89  1 ,5  0 ,95  8  0 ,093 

2,7  0 ,95  0 ,60 0 ,95  2 ,0  0 ,88  12 0 ,065 

2,8  0 ,93  0 ,65 0 ,97  2 ,5  0 ,79  14 0 ,053 

2,9  0 ,91  ≥  0 ,70 1 ,0   3 ,0  0 ,74  16 0 ,044 

3,0  0 ,90     3 ,5  0 ,72  18 0 ,038 

3,1  0 ,88     ≥  4 ,0  0 ,70  ≥  20 0 ,035 

3,2  0 ,86          

3 ,3  0 ,84          

3 ,4  0 ,82          

≥  3 ,5  0 ,80          

 
Les valeurs  intermédiaires  des tableaux 2  à  5  doivent  être  obtenues par  interpolat ion l i -
néaire .  

 
Les symboles ut i l isés dans les  tableaux ci-dessus sont  définis  comme suit  :  
L = longueur  du navire  (m) 
B  = largeur  du navire  hors membres (m) 
d    = t i rant  d 'eau moyen sur  qui l le  du navire  (m) 
Cb  = coefficient  de remplissage 
Ak  = surface totale  des qui l les  de roulis  ou surface de la  project ion latérale  de la  qui l le  

massive,  ou somme de ces surfaces (m2)  
T    = période du roul is  (s) ,  calculée au moyen de la  formule suivante  :  
 

( )
GM

BCT ⋅= 2
  

           dans laquel le  :  
C   =  coeffic ient  de roulis   = 0 ,373 + 0,023 (B /  d)  -  0 ,043 (L /  100)  
GM = distance métacentr ique corr igée pour  tenir  compte de l 'effet  des carè-

nes l iquides (m).  



211-15 

Edition J.O. 30/12/03 

 
CHAPITRE 211-2 

 
NAVIRES DE PECHE 

(arrêté  du 26/11/02) 
 

Article  211-2.01 
 

Objet du présent chapitre 
 

1.  Le présent  chapitre  prescri t  la  composit ion des dossiers  de s tabi l i té  à  l 'é tat  intact  des 
navires de pêche français qui  doivent  ê tre  présentés à  l 'autori té  compétente  et  remis aux 
capitaines des navires.  Pour  son applicat ion,  par  navire  de pêche l 'on entend un navire  de 
pêche ou un navire  de conchyliculture.  
 
2 .  I l  spécifie  les cr i tères à  respecter .  
 
3 .  Les prescr ipt ions relat ives aux navires de longueur  hors-tout  infér ieure ou égale  à  12 
mètres sont  données à  l 'ar t ic le  211-2/08.  
 
4 .  Le ministre  chargé de la  marine marchande peut  accepter  toutes  autres  disposi t ions 
réglementaires des autres Etats  membres de l 'Espace Economique Européen sous réserve 
qu'el les assurent  aux navires auxquels el les sont  applicables un niveau de sécuri té  
équivalent   
 
 

Article  211-2.02 
 

Définit ions 
 

1.  Pour  tout  navire ,  i l  est  déterminé une « longueur  de référence  L » égale  à  96% de la  
longueur  to tale  à  une f lot ta ison si tuée à  une distance de la  l igne de quil le  égale  à  85% du 
creux minimal  ou à  la  distance entre  la  face avant  de l 'é t rave et  l 'axe de la  mèche du 
gouvernai l  à  cet te  flo t taison,  s i  cet te  valeur  est  supérieure.  Dans le  cas des navires  conçus 
pour  naviguer  avec une quil le  inclinée,  la  f lo t ta ison à  laquelle  la  longueur  est  mesurée 
doi t  ê tre  paral lèle  à  la  flo t taison de projet .  

 
La « l igne de quil le  » est  la  l igne paral lèle  à  l ' incl inaison de la  quil le  qui ,  au mil ieu du 
navire ,  passe par  :  
 

-  la  face supérieure de la  qui l le  ou la  l igne d 'intersect ion de la  face interne du 
bordé et  de la  quil le  lorsqu'une quil le  massive s 'é tend au-dessus de cet te  l igne pour 
les  navires à  coque métal l ique ;  

-  le  t rai t  infér ieur  de la  râblure de qui l le  pour les  navires  à  coque en bois  ou de 
construct ion mixte ;  

-  l ' intersect ion du prolongement de la  par t ie  infér ieure  du bordé extér ieur  e t  de 
l 'axe du navire ,  pour  les navires dont  la  coque est  en matér iau autre  que le  bois ou le  
métal .  

 
Le « creux  » est  la  d is tance vert icale  mesurée en abord du navire de la  l igne de qui l le  à  la  
face supérieure du barrot  du pont  de franc-bord.  
 
2 .  Le « navire  lège  » désigne le  navire lesté  dont  la  construct ion est  to talement achevée,  
équipé de tout  le  matériel  nécessaire  à  la  navigat ion,  la  propulsion et  l 'exploi tat ion,  à  
l 'exclusion de tout  matér iel  de pêche mobile  et  de tout  l iquide autre  que ceux en circui t .  
 
3 .  La « charge des cales  » désigne la  masse maximale des pr ises qui  peut  ê tre  entreposée 
dans les compart iments prévus à  cet  effet .  Cet te  charge,  en tonnes est  pr ise  égale  à  40% 
du « volume intér ieur  isolat ion » des cales exprimé en mètres cubes et  à  100% du volume 
dans le  cas de cuves ou de viviers.  
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Dans chaque cale ,  le  centre  de gravité  de la  charge de la  cale  est  supposé confondu avec 
le  centre  géométr ique de la  cale .  
 
Toutefois ,  s i  ces hypothèses ne sont  pas compatibles avec les  condit ions d 'exploi tat ion du 
navire ,  on pourra tenir  compte de la  charge réel le  maximale et  de la  posi t ion réel le  du 
centre  de gravi té  de la  charge de la  cale ,  à  condit ion que cet te  posi t ion soi t  dûment 
just ifiée,  notamment par  un plan de chargement.  
 
4 .  La « masse de glace  » lorsqu’el le  existe ,  ou « la  masse des produits  de  conservation  »,  
est  pr ise égale à  50% de la  charge des cales .  L'armateur  just i fiera la  posi t ion du centre de 
gravi té  de cet te  masse.  

 
L'eau douce dest inée au fonct ionnement d 'une machine à  fabriquer  de la  glace doi t  ê t re  
considérée comme un produi t  de conservat ion.  

 
Lorsqu'i l  n 'est  pas prévu de compart iment  exclusivement  réservé à  l ’eau douce dest inée à  
la  machine à  fabriquer  de la  glace,  l 'armateur  doi t  donner  toutes précisions pour  que l ’eau 
douce considérée comme produi t  de conservat ion puisse être  a isément dist inguée de cel le  
qui  doit  ê tre  comptée dans les approvisionnements du navire  pour  effectuer  les calculs des 
cas de chargement prescr i ts  dans l 'ar t ic le  211-2.03 au § 7.3 .2  
 
5 .  L'  « équipement de pêche  »  désigne la  masse de tout  le  matériel  mobile  de pêche.  
 
6 .  La « pontée de poisson  » désigne la  masse de pr ises entreposées sur  le  pont ,  augmentée 
de la  masse résul tant  du relevage sur  le  pont  du maximum de pr ises susceptibles d 'être  
capturées en une opérat ion.  La masse des prises entreposées sur le pont sera estimée en 
fonction de la surface de stockage disponible,  avec une masse volumique de 1 t/m3 .  

 
I l  appart ient  à  l 'armateur  de déclarer  la  valeur  de la  masse résul tant  du relevage sur  le  
pont  du maximum de pr ises suscept ibles d 'ê t re  capturées en une opérat ion;  toutefois,  
l 'autori té  compétente peut  majorer  cet te  valeur  s i  e l le  le  juge nécessaire .  
 
Pour  les navires de longueur  infér ieure à  24 mètres,  e t  à  défaut  d 'information précise de 
l 'armateur ,  l 'administrat ion pourra se reporter  aux recommandations suivantes :  
 

-  chalut iers  pélagiques :     M>0,4 L ;  
-  senneurs :       M>0,6 L ;  
-  chalut iers de fond et  autres  

navires (caseyeurs,  dragueurs,  e tc . . . )  :   M>(0,4 L - 4)  sans être  infér ieure à  1 .  
 

Avec :   L = longueur  du navire  
 M = masse (en tonne)  
 
Les masses doivent  être  considérées à  leur  emplacement  réel ,  ce  qui  implique l ' indicat ion 
exacte  sur  le  plan d 'ensemble des surfaces qu'el les occupent  avec la  hauteur  de stockage.  
 
8 .  L'« angle  de début  d 'envahissement  (θf )  » est  l 'angle d 'incl inaison à part i r  duquel  se 
produit  l 'envahissement des volumes de flo t tabi l i té  du navire pr is  en compte dans le  calcul  
des bras de levier  de redressement,  par  immersion au moins d 'une pr ise  d 'a i r  (manche à  
air ,  ventel le ,  e tc . . ) ,  d 'un dégagement d 'a ir  non muni de moyen de fermeture automatique,  
d 'une écouti l le  non munie de moyen de fermeture étanche aux intempéries  ou d 'une porte  
étanche aux intempéries si  l 'armateur  déclare  que pour  des raisons de service el le  ne peut  
ê tre  tenue fermée à  la  mer.  

 
Les dégagements  d 'air  de faible diamètre desservant  les  capaci tés  de faible volume 
peuvent  être  négligés dans la  déterminat ion de θf ,  même lorsqu'i ls  ne sont  pas munis de 
moyens de fermeture automatique.   

 
En outre ,  pour  les navires de longueur  de référence L infér ieure à   24 mètres,  les 
ouvertures extér ieures autres que les échappées de secours,  même protégées par  des portes 
é tanches aux intempéries e t  maintenues fermées à  la  mer,  doivent  ê tre  supposées ouvertes 
lorsque leur  surbau s ' immerge à  une gî te  infér ieure à  40°.  
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9.  La « croche passagère  » désigne l 'accrochage du chalut  sur  un obstacle  durant  une 
période l imitée au terme de laquel le  soi t  le  décrochement du chalut  se  produit  sans 
annulat ion de la  vi tesse du navire ,  soi t  la  vi tesse du navire  s 'annule,  le  décrochement 
n 'ayant  pas eu l ieu.  
 
 

Article  211-2.03 
 

Composition du dossier complet 
 

Le dossier  complet  à  soumettre  à  l 'autori té  compétente comprend au moins les documents 
ci tés ci-après :   
 
1 .  P lan d 'ensemble avec indicat ion des caractér ist iques pr incipales.  

 
Ce plan doit  représenter  le  navire en vues t ransversale,  longitudinale et  de dessus.  
Doivent  y figurer  toutes les ouvertures donnant  dans les espaces fermés (espaces sous pont  
pr incipal ,  superstructures et  roufs  fermés)  tel les  que pr ises  d 'air  d iverses,  tuyaux de 
dégagement d 'a ir ,  portes ,  panneaux,  e tc . . .  avec leur  posi t ion réel le  et  leurs  dimensions.  

 
La local isat ion exacte  des surfaces prévues pour  la  pontée de poisson définie  à  l 'ar t ic le  
211-2.02 §6 doit  ê tre  indiquée sur  ce  plan.  
 
2 .  P lan des capaci tés avec leurs caractér ist iques géométr iques.  

 
En part icul ier ,  doivent  y figurer  le  volume et  les  coordonnées du centre  de gravi té  
géométr ique de chaque cale ,  entrepont ,  c i terne,  bal last ,  réservoir ,  e tc .  Ce plan est  à  une 
échel le  bien définie  et  de format  convenable pour  son exploi ta t ion.  
 
3 .  Caractér ist iques des capaci tés en fonct ion de leur  niveau réel  de remplissage.  

 
Ces données peuvent  consister  en un cahier  donnant ,  en fonction du niveau de remplissage 
de la  cale ,  de la  c i terne,  du réservoir  ou du bal last ,  . . . ,  le  volume,  le  centre  de gravi té  e t  
le  moment d 'iner t ie  de la  surface l ibre  du l iquide,  sous forme de courbes ou de tableaux 
faci lement exploi tables .  

 
Comme al ternat ive,  un tableau peut  être  fourni  donnant  le  moment d 'iner t ie  maximal de 
chaque capaci té  à  l iquide ;  ce tableau sera ut i l isé ,  en associat ion avec les  caractér is t iques 
géométr iques du plan des capaci tés.  
 
4 .  Données hydrostat iques.  

 
Ces données,  calculées à  l 'assiet te  de projet  en fonct ion du t i rant  d 'eau moyen sous quil le ,  
doivent  permettre  la  déterminat ion des t i rants  d 'eau extrêmes et  de la  s tabi l i té  ini t ia le  du 
navire .  

 
Les perpendiculaires avant  et  arr ière ,  la  longueur  entre  perpendiculaires,  la  l igne de base 
( l igne d 'eau OH),  a insi  que l 'assiet te  de projet ,  doivent  y être  précisées.  
 
Ces données portent  sur  les paramètres suivants,  en considérant  une densi té  de 1,025 pour  
l 'eau de mer :  
 

4 .1 .  Déplacement  avec appendices.  
 

4 .2.  Déplacement  par  cent imètre  d 'immersion.  
 

4 .3 .  Posi t ion du centre  de carène par  rapport  à  la  l igne de base.  
 

4 .4 .  Posi t ion du centre  de carène par  rapport  à  la  perpendiculaire  arr ière .  
 

4 .5 .  Hauteur  du métacentre  t ransversal  au-dessus de la  l igne de base.  
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4.6.  Hauteur  du métacentre  longi tudinal  au-dessus de la  l igne de base.  
 

4 .7 .  Moment pour  changer  l 'assiet te  d 'un cent imètre .  
 

4 .8 .  Posi t ion du centre  de gravi té  de la  flot ta ison par  rapport  à  la  perpendiculaire  
arr ière .  

 
Ces données hydrostat iques sont  présentées,  soi t  sous forme graphique (courbes) ,  soi t  
sous forme de tableaux à  des t i rants d 'eau suffisamment rapprochés,  compte tenu des 
formes de la  carène dans une plage couvrant  les cas de navire  lège et  de déplacement  
maximal.  

 
Lorsqu’en raison des formes du navire ,  les données hydrostat iques sont  sensibles à  la  
var iat ion d 'assiet te  du navire ,  I 'autor i té  compétente  peut  requérir  des données 
hydrostat iques supplémentaires  pour certaines valeurs  d’assiet te .  
 
5 .  Données pantocarènes.  

 
Ces données,  qui  permettent  de t racer  la  courbe des bras de levier  de redressement GZ 
pour  tout  cas de chargement,  sont  présentées soi t  sous forme graphique (courbes) ,  soi t  
sous forme de tableaux à  des déplacements et  gî tes suffisamment rapprochés.  Les volumes 
étanches considérés pour  le  calcul  de ces données doivent  ê tre  précisés.  

 
Lorsqu'en raison des formes du navire ,  les données pantocarènes sont  sensibles à  la  
var iat ion d 'assiet te  du navire ,  I 'autor i té  compétente  peut  requérir  des données 
pantocarènes supplémentaires pour  cer taines valeurs d 'assiet te .  

 
Les données pantocarènes doivent  ê tre  calculées en assiet te  l ibre  sous gî te .  
 
6 .  Procès-verbal  détai l lé  de l 'expérience de s tabi l i té .  

 
Ce procès-verbal  doi t  comprendre les  condit ions précises de l 'expérience,  les  données,  les  
calculs e t  les correct ions,  conformément aux disposi t ions de l 'ar t ic le  211-2.04 ci-après.  

 
I l  donne,  en conclusion,  le  poids e t  les coordonnées du centre  de gravité  du navire  lège.  

 
Un plan de forme sera  jo int  au procès-verbal .  
 
7 .  Cahier  d 'assiet te  et  de s tabi l i té .  
 

7 .1 .  I l  a  pour  objet  de servir  de guide de calculs e t  de montrer  les l imites de 
l 'exploi tat ion prévue pour le  navire  compte tenu des cr i tères  de s tabi l i té  applicables .  

 
7 .2 .  Le cahier  doi t  présenter ,  dans une première part ie ,  toutes  les  instruct ions et  
consignes part icul ières  permettant  une invest igat ion correcte de la  s tabi l i té  du navire,  
notamment :  
 
-  interdict ions éventuel les  ;  
-  usage de courbes ou tableaux spéciaux ;  
-  exemples de méthode de calcul  des correct ions de carènes l iquides ;  
-  énoncé des cr i tères prescr i ts .  

 
Dans une deuxième part ie ,  le  cahier  doi t  inclure le  détai l  des cas de chargement 
choisis ,  a insi  que l 'assiet te ,  les  t i rants  d 'eau extrêmes et  les  éléments  de s tabi l i té  du 
navire  pour  ces cas.  
 
7 .3 .  Les cas de chargement étudiés doivent  au moins comprendre :  
 

-  les cas conventionnels ci-après ;  
-  les  cas part icul iers  prévus par  l 'armateur  ou imposés par  l 'autori té  compétente,  

s’i ls  sont  plus défavorables que les cas conventionnels.  
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7 .3 .1 .  Navires de longueur   L égale  ou supérieure à  24 mètres.  
 

Etudier  les cas prévus à  l 'ar t ic le  228-3.07 
 

7 .3 .2 .  Navires de longueur   L infér ieure à  24 mètres.  
 

7 .3 .2 .1 .  Navire  au départ  avec l 'équipement de pêche,  les approvisionnements 
complets,  la  pontée de poisson et ,  lorsqu'el le  existe ,  la  masse de glace ou des 
produits  de conservation.  

 
7 .3 .2 .2 .  Navire  avec l 'équipement de pêche,  les approvisionnements 
complets ,  la  pontée de poisson,  la  charge des cales ,  e t  lorsqu'el le  existe ,  la  
masse de glace ou des produi ts  de conservat ion.  Pour  les navires dont  
l 'exploi tat ion rend ce cas possible .  

 
7 .3 .2 .3 .  Navire  avec l 'équipement de pêche,  10% des approvisionnements,  la  
pontée de poisson,  la  charge des cales e t ,  lorsqu'el le  existe ,  10% de la  masse 
de glace ou toute  la  masse des produi ts  de conservat ion.  

 
7 .3 .2 .4 .  Navire  avec l 'équipement de pêche,  10% des approvisionnements,  la  
pontée de poisson et ,  lorsque cela  existe ,  10% de la  masse de glace ou toute  
la  masse des produits  de conservation .  

 
Préalablement à  l 'examen de la  Commission compétente ,  les cas de chargement prescr i ts  
au présent  ar t ic le  doivent  ê tre  présentés aux services de l 'administrat ion du l ieu 
d 'exploi tat ion.  
 
Si  le  navire  est  pourvu d 'un générateur  d 'eau douce et /ou d 'une machine à  glace,  on 
ret iendra les  condit ions les  plus défavorables de la  production et  du stockage de l 'eau 
douce et  de la  glace du point  de vue de la  s tabi l i té .  
 

7 .4 .  Les cas de chargement doivent  ê tre  établ is  en tenant  compte des hypothèses ci-
après :  

 
7 .4 .1 .  On suppose,  dans tous les cas,  que la  cargaison est  homogène,  à  moins que 
cet te  condit ion ne soi t  pas compatible  avec l 'exploi tat ion du navire.  

 
7 .4 .2.  Le bal lastage ne peut  ê tre  prévu que dans les c i ternes spécialement  prévues à  
cet  effet .  

 
7 .4 .3 .  Si  le  navire  opère  au nord du 56° paral lèle  nord,  on doit  tenir  compte de la  
présence de givre et  de glace sur  les  surfaces extérieures selon les  modali tés  de 
l 'annexe 211-2.A.2.  

 
Lorsqu'un cas de chargement a  été  étudié  avec givre et  glace,  son étude sans givre 
ni  glace n 'est  pas nécessaire .  

 
7 .4 .4 .  Sur  les navires de longueur   L infér ieure à   24 mètres,  s i  des équipements 
spécifiques de pêche exercent ,  lors de leur  mise en œuvre normale,  une influence 
défavorable sur  la  s tabi l i té  du navire,  i ls  doivent  être  pr is  en compte selon les  
modal i tés de l 'annexe 211-2.A.3.   

 
Les apparaux de pêche doivent  ê tre  considérés à  leur  emplacement  réel  en 
exploi tat ion.  

 
7 .5.  Chaque cas de chargement étudié  doi t  ê t re  présenté avec les éléments suivants :  

 
7 .5 .1.  Le détai l  des poids et  centres de gravi té  qui  conduisent  au déplacement  et  
aux coordonnées du centre  de gravi té  du navire  chargé.  

 
7 .5.2.  Le calcul  de l 'assiet te  e t  des t i rants d 'eau extrêmes.  
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7.5.3.  Le détai l  des calculs des correct ions de carènes l iquides.  
 

7 .5 .4 .  Le calcul  de la  hauteur  métacentr ique t ransversale  ini t ia le  corr igée des 
carènes l iquides.  

 
7 .5 .5 .  La courbe des bras de levier  de redressement GZ avec indicat ion des 
échel les  ut i l isées,  cel les-ci  doivent  être  les  mêmes pour tous les  cas de chargement 
étudiés.  

 
7 .5 .6 .  Indicat ion de l 'angle  de début  d 'envahissement θf  e t  de l 'ouverture le  
déterminant .  

 
7 .5 .7 .  Moments extérieurs  éventuels  et  valeurs  des éléments  de s tabi l i té  at teintes  
par  le  navire .  
 
 

8 .  Cri tères  de s tabi l i té .  
 

8 .1.  Les cr i tères ci-après doivent  ê tre  respectés.  Toutefois,  s i  leur  appl icat ion n'est  pas 
just i fiée,  notamment dans le  cas des construct ions de type mult icoque,  l 'autori té  
compétente  décide des prescr ipt ions équivalentes à  suivre.  

 
 

Lorsque des cas de chargement avec givre et  glace ne sat isfont  pas aux présents cr i tères 
et  que l 'autor i té  compétente  accepte  de donner  la  dérogat ion correspondante,  cel le-ci  
doi t  ê tre  mentionnée sur  les  t i t res  de sécuri té  du navire .  

 
8 .2 .  Les navires dont  la  longueur   est  égale  ou supérieure à  24 mètres doivent  sat isfaire  
aux cr i tères prévus à  l 'ar t ic le  228-3.02.  

 
8 .3 .  Les navires dont  la  longueur   est  infér ieure à   24 mètres et  dont  la  longueur  hors 
tout  est  supérieure à  12 m doivent  sat isfaire  aux cr i tères ci-après,  sur  la  base des 
courbes de bras de levier  de redressement GZ établies conformément aux indicat ions de 
l 'annexe 211-2.A.1.  

 
8 .3 .1 .  L'angle  de début  d 'envahissement θf  ne  doit  pas ê tre  infér ieur  à  40°.  En tout  
é tat  de cause,  les ouvertures de la  cale  à  poisson et  de la  machine,  même à 
l ' intér ieur  des espaces fermés,  doivent  ê tre  obl igatoirement munis d 'un surbau de 
600 mm de hauteur .  Bien que l 'entrepont  soi t  considéré comme espace ouvert ,  i l  
doi t ,  sauf impossibi l i té  just i fiée,  ê tre  protégé par  une porte  br ise-lames.  

 
8 .3.2.  L'angle de chavirement  sta t ique θs  ne doit  pas ê tre  infér ieur  à  60°.  Pour  la  
vér ificat ion de ce cr i tère ,  i l  est  permis de considérer  comme fermées les ouvertures 
munies de moyens de fermeture étanches aux intempéries.  

 
8 .3 .3 .  L'a ire  l imitée par  la  courbe des bras de levier  de redressement GZ ne doit  
pas ê tre  infér ieure  à  0 ,10 mètre-radian dans l ' interval le  (0 ,40°) .  

 
8 .3 .4 .  Le bras de levier  de redressement doit  ê tre  au moins de 0,25 m à un angle  de 
gî te  égal  ou supérieur  à  30°.  

 
8 .3 .5 .  Le bras de levier  de redressement maximal doit  ê tre  a t te int  à  un angle  de 
gî te  égal  ou supérieur  à  25°2.  

 
8 .3 .6 .  La hauteur  métacentr ique ini t ia le  ne doi t  pas être  infér ieure à  0 ,45 m.  

 
8 .3.7.  Le cr i tère  de redressement par  vent  for t  e t  mer  for te  à  respecter  est  
déterminé dans l 'annexe 211-1.A.3.  e t  doit  ê tre  sat isfai t  pour  le  cas de chargement 
le  plus défavorable .  

                                                           
2 On se rapportera à la Résolution A.749 (18) dans sa partie relative à la stabilité à l'état intact des navires de 
pêche. 
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9 .  I l  est  remis au capitaine un dossier  de s tabi l i té  spécifique établ i  selon un modèle 
approuvé( 3) .  
 

Article  211-2.04 
 

Justif ication des caractéristiques de navire lège.  
 

1.  Les caractér is t iques de navire lège ut i l isées (déplacement  et  coordonnées du centre de 
gravi té)  doivent  être  just i fiées  :  
 

1 .1 .  Soi t  par  une expérience de s tabi l i té  propre au navire  examiné.  
 

1 .2 .  Soit  pour un navire dispensé de l 'expérience de s tabi l i té  du fai t  de l ' ident i té  avec 
un autre  navire  déjà  construi t  dans le  même chantier  par  soumission du rapport  de 
l 'expérience de s tabi l i té  du navire  déjà  construi t  avec confirmation du déplacement  et  
de la  posi t ion longitudinale du centre  de gravi té  du navire  lège par  une pesée du navire  
examiné.  Une at testat ion par  le  constructeur  de l ' ident i té  des deux navires  doi t  ê tre  
soumise à  l 'autori té  compétente.  

 
2 .  Un dossier  prévisionnel  peut  ê tre  soumis avec des valeurs est imées de navire  lège.  Si  
ces valeurs  est imées sont  confirmées par  l 'expérience de s tabi l i té  ou la  pesée,  le  dossier  
prévisionnel  pourra être  considéré comme dossier  défini t i f  moyennant  l 'adjonct ion de 
documents  just i fiant  les  caractér is t iques de navire lège ut i l isées.  Dans le  cas contraire  un 
dossier  défini t i f  devra être  soumis à  l 'autori té  compétente dans les  t rois  mois suivant  la  
date  d 'exécut ion de l 'expérience ou de la  pesée,  basé sur  les caractér ist iques de navire  
lège dûment just i fiées.  
 
 

Article  211-2.05 
 

Expérience de stabili té 
 

1.  Sauf dispense expresse de l 'autor i té  compétente ,  tous les navires visés par  le  présent  
chapi tre  doivent  subir  après leur  achèvement  et  dans toute  la  mesure du possible  avant  
embarquement des poids mobiles ,  une expérience de s tabi l i té  dest inée à  déterminer  le  
déplacement  réel  du navire  à  l 'é ta t  lège et  les coordonnées de son centre  de gravi té .  
 
2 .  L'expérience de s tabi l i té  doi t  ê tre  exécutée avec toutes  les  précautions d 'usage 
permettant  d 'obtenir  des résul tats  aussi  exacts que possible  :  ces précaut ions portent  
notamment sur  les  condit ions de temps au moment de l 'expérience,  la  posi t ion du navire,  
son amarrage,  l ’ instal lat ion et  l 'ut i l isat ion du disposi t i f  de mesure,  la  s i tuat ion et  la  
répart i t ion des poids.  

 
En part icul ier ,  on évi tera  la  présence de carènes l iquides ;  s i  cela  est  impossible ,  les 
résul tats  devront  ê tre  corr igés en conséquence.  
 
3 .  I l  convient  d 'effectuer  4  incl inaisons au moins,  2  de chaque bord,  chacune de ces 
incl inaisons devant  conduire  à  un angle de gî te  au moins égal  à  2°  et  n 'excédant  pas une 
valeur  de 3°.  Cet  angle  de gî te  ne doit  pas ê tre  obtenu par  un transfer t  de l iquide.  
 
4 .  Dans le  cas où le  déplacement  du navire  lège est  déterminé par  lecture de t i rants d 'eau,  
toutes garanties devront  ê tre  apportées à  l 'autor i té  compétente en ce qui  concerne 
l 'exact i tude du marquage de ces t i rants  d 'eau sur  la  coque,  ainsi  que toutes précisions en 
ce qui  concerne le  plan de référence ut i l isé .  
 
5 .  Dans le  cas où l 'assiet te  du navire  au moment de l 'expérience diffère  de l 'assiet te  de 
projet  d 'une valeur  de plus de 2%, le  déplacement  (sauf cas de pesée directe)  e t  les 
                                                           
(3) Le modèle de « dossier de stabilité spécifique à l'usage du capitaine » d’un navire de pêche, approuvé après 
avis de la commission centrale de sécurité (PV CCS 623/REG.4), est disponible à la sous-direction de la sécuri-
té des navires (bureau du contrôle des navires), 3, place de Fontenoy, 75700 PARIS 
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coordonnées du centre  de gravi té  devront  ê tre  déterminés à  l 'a ide des courbes de Bonjean 
ou par  ordinateur .  
 
6 .  L'expérience proprement  di te  permet  de déterminer  le  déplacement  et  les coordonnées 
du centre  de gravi té  du navire  dans l 'é ta t  où i l  se  t rouve au moment de cet te  expérience.  

 
Le déplacement  et  le  centre  de gravi té  du navire  à  l 'é ta t  lège sont  déterminés à  part i r  des 
résultats  t rouvés lors de l 'expérience en apportant  les correct ions correspondant  aux poids 
é trangers à  déduire  e t  aux poids manquants à  a jouter .  Ces poids doivent  ê tre  déterminés en 
valeur  et  en posi t ion de la  manière la  plus précise possible .  
 
7 .  Les résul ta ts  obtenus doivent  concorder  d 'une manière  jugée acceptable  par  l 'autor i té  
compétente avec les  valeurs  est imées du déplacement  et  de la  posi t ion du centre de gravi té  
qui  ont  é té  retenues pour  le  t racé des courbes de moment de redressement.  Un nouveau 
tracé de ces courbes peut  être  exigé s i  l 'écart  entre  les  est imations et  la  réal i té  est  jugé 
trop important .  

 
La connaissance de l 'assie t te  du navire  au moment de la  pesée sera  mise à  profi t  pour  
calculer  la  posi t ion du centre  de gravi té  par  rapport  à  la  perpendiculaire  arr ière .  
 
8 .  Si  un navire  subit  des modificat ions ayant  pour  effet  de modifier  les é léments de sa  
s tabi l i té ,  une nouvelle  expérience de s tabi l i té  peut  être  exigée.  
 
9 .  L'expérience de s tabi l i té  doi t  ê tre  effectuée en présence d 'un représentant  du centre  de 
sécuri té  des navires concerné qui  doi t  en contrôler  la  bonne exécut ion.  

 
L'expérience doit  ê tre  conduite  et  ses  résul tats  doivent  être  dépouil lés  par  un responsable 
qualifié ,  nommément désigné.  
 
10.  Le procès-verbal  de l 'expérience de s tabi l i té ,  s igné par  le  responsable,  e t  visé par  le  
représentant  du centre  de sécuri té ,  doi t  au minimum faire  apparaî t re  les éléments suivants:  
 

10.1.  Données de l 'expérience :  
 

-  emplacement  des échel les de t i rant  d 'eau par  rapport  aux couples de t racé ;  les 
échel les devront  être  vérifiées avant  la  mise à  l 'eau du navire  ;  

-  valeur  des t i rants  d 'eau sous quil le ,  lus  sur  les  échelles  préci tées (sous le  
prolongement rect i l igne,  et  non pas horizontal ,  du dessous de qui l le)  ;  

-  valeur  des t i rants d 'eau rapportés à  la  OH et  aux perpendiculaires avant  e t  
arr ière  ;  

-  densi té  de l 'eau au moment de l 'expérience ;  poids ut i l isés  pour l 'expérience ;  
-  déplacement  la téral  des poids ;  
-  longueur  des pendules ;  
-  valeur  des 4  élongations des pendules,  ou de l 'apparei l  ut i l isé  pour la  mesure 

des incl inaisons à la  sui te  des 4  moments incl inants  ;  
-  angles de gî te  obtenus ;  
-  s i tuat ion du navire  au moment de l 'expérience (poids supplémentaires par  

rapport  au navire  lège) .  
 

10.2.  Calculs effectués :  
 

-  valeur  du GM (déduite  de la  moyenne des moments et  de la  moyenne des 
élongations obtenues)  ;  

-  posi t ion du centre  de carène (donner la  référence des documents  ut i l isés ,  p lan 
de formes,  courbes hydrostat iques,  courbes Bonjean,  programme ordinateur)  ;  

-  posi t ion du centre  de gravi té  par  rapport  à  la  OH et  à  la  perpendiculaire  
arr ière;  

-  déplacement  au moment de l 'expérience ;  
-  quanti té  de lest  se  t rouvant  à  bord ou à instal ler ,  posi t ion exacte de ce lest  ;  
-  poids à  retrancher  et  à  a jouter  pour  obtenir  le  navire  lège achevé.  
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10.3 .  Résultats  défini t i fs  :  
A part i r  des résul tats  ci-dessus,  fournir  les  caractér is t iques du navire lège.  
 

D = . . . . . . . . . . .   KG/OH = . . . . . . . . . . . .   LCG/PPAR = . . . . . . . . . . . .  
 
 

Article  211-2.06 
 

Modalités d'examen du dossier 
 

1.  I l  doi t  ê t re  soumis à  l 'autori té  compétente  le  dossier  détai l lé  à  l 'ar t ic le  211-2.03 et ,  en 
plus,  tous les documents permettant  de vérifier  le  respect  des cr i tères.  Toutes les pièces 
doivent  por ter  les références d 'identificat ion du navire  concerné (nom du navire  et  repère 
du chant ier)  e t  ê t re  soumises en même temps.  
 
Le dossier  soumis à  l 'autori té  compétente  doi t  recevoir  au préalable  le  visa  d 'une société  
de classificat ion reconnue.  Ce visa at teste  que le  dossier  a  été  vér ifié  par  la  société  qui  
fournit  a lors à  l 'autor i té  compétente un rapport  d 'examen indiquant  les documents 
contrôlés et  les résultats  des contrôles effectués.  
 
2 .  Chaque dossier  est  établ i  sous la  responsabil i té  de l 'armateur  ou du propriétaire  du 
navire .  
 
3 .  Au vu du rapport  d 'examen de la  société  de classificat ion,  l 'autor i té  compétente décide 
de l 'acceptat ion ou du refus du dossier ,  assort i  de prescr ipt ions qu'el le  juge nécessaires.  
 
4 .  Pour  tenir  compte des changements survenant  au cours de la  vie  du navire ,  tout  
changement d 'exploi tat ion non prévu au dossier  approuvé ou toute  t ransformation notable  
à  bord fera  l 'objet  d 'un nouveau dossier  e t ,  s i  l 'autor i té  compétente  le  juge nécessaire ,  
d 'une nouvel le  expérience de s tabi l i té .  
 
 

Article  211-2.07 
 

Conditions d'exploitation 
 

Le ou les types de pêche prat iqués sont  mentionnés sur  le  rapport  de visi te  e t  sur  le  permis 
de navigat ion.  Pour  chacun d 'entre eux sont  mentionnées les  condit ions d 'exploi tat ion 
pr ises  en considérat ion pour prononcer  l 'approbat ion de la  s tabi l i té  :  
 

-  pontée maximale de poisson ;  
-  équipements de pêche,  en précisant  notamment le  cal ibrage des funes ;  
-  espaces fermés ;   
-  franc-bord ;  
-  s tabi l i té  étudiée avec ou sans givrage ;  
-  zone de navigat ion et  restr ict ions éventuel les  ;   
-  puissance motr ice ;   
-  tarage des t reui ls .  
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Article  211-2.08 
 

Navires de longueur hors tout inférieure ou égale à 12 mètres.  
 

L'évaluat ion de la  stabi l i té  sera  effectuée selon les prescr ipt ions de l 'ar t ic le  227-2.04.  
Le rapport  de visi te  e t  le  permis de navigat ion portent  expressément la  mention :  

 
« Stabi l i té  approuvée pour les  condit ions d 'exploi tat ion suivantes :  

— matér iel  de pêche :       . . . . . . . . . . . . . .kg ;   

— pontée maximale :        . . . . . . . . . . . . . .kg ;  

— franc-bord minimal  :    . . . . . . . . . . . . . .mm. » 
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ANNEXE 211-2.A.1 

 
ETABLISSEMENT DES COURBES DES BRAS DE LEVIER DE REDRESSEMENT 

(navires de longueur  inférieure à 24 mètres)  
 
 

Une courbe des bras de levier  de redressement sera  établ ie  pour  chacun des cas de 
chargement définis  à  l 'ar t ic le  211-2/03 suivant  les prescr ipt ions de l 'annexe 211-1.A.1 et  
en tenant  compte des considérat ions suivantes :  
 
1 .  Chaque courbe sera  établ ie  en considérant  comme fermées toutes les ouvertures pouvant  
être  rendues étanches aux intempéries ,  exception fai te  de cel les  dont  la  posi t ion ouverte  
est  nécessaire  à  l 'exploi tat ion du navire  en pêche.  
 
2 .  L'entrepont  de t ravai l  ne peut  en aucun cas être  considéré comme espace fermé,  c 'est-à-
dire pr is  en compte comme volume soumis à  la  poussée hydrostat ique dans les  incl inaisons 
immergeant  le  l ivet  du pont  pr incipal ,  lorsque les portes d 'accès à  cet  entrepont  sont  
ouvertes pour  les besoins d 'exploi tat ion du navire  en mer .  
 
3 .  Le panneau d 'accès de la  cale  à  poisson équipé d 'un surbau de 600 mm ne devra en 
aucun cas permettre  l 'envahissement de la  cale  pour  un angle de gî te  infér ieur  à  40°.  

 
Ce panneau sera  dans toute  la  mesure du possible  protégé de la  pleine force de la  mer .  
 
4 .  I l  sera  tenu compte pour  l 'é tabl issement de ces courbes de l 'effet  de carène l iquide dû 
au remplissage par t ie l  des cales,  réservoirs,  bal lasts  e tc . ,  par  les l iquides nécessaires à  
l 'exploi tat ion du navire .  
 
5 .  Le degré de précision obtenu dans le  t racé de ces courbes devra être  jugée sat isfaisant  
par  l 'autori té  compétente.  
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ANNEXE 211-2.A.2 

 
INFLUENCE DU GIVRAGE 

(navires de longueur  inférieure à 24 mètres)  
 
 

 
1 .  Défini t ion des zones de givrage.  
 

1 .1 .  Zone A.  
Quel le  que soi t  l 'époque,  au Nord de 66°30' de la t i tude Nord et  au Sud de 60°00' de 
lat i tude Sud.  

 
En hiver ,  dans les mers de Barentz,  de Behring et  d 'Okhotsk,  dans la  Manche de 
Tartar ie  e t  au large des côtes du Canada.  

 
1 .2 .  Zone B.  
En hiver ,  au Nord de 56° de lat i tude Nord pour les  navires  qui  effectuent  une 
navigat ion de 1 r e  catégorie .  

 
2 .  Sauf exigence part icul ière  de l 'autori té  compétente,  les masses de glace à  prendre en 
compte sont  :  
 

2 .1 .  En zone A :  
 

-  30 ki logrammes par  mètre carré sur  les  ponts  exposés aux intempéries  et  les  
passavants ;  

-  7 ,5  ki logrammes par  mètre  carré  pour  l 'a ire  la térale  projetée  de chaque bord du 
navire  hors de l 'eau ;  

-  on calcule  l 'a i re  la térale  projetée des surfaces discont inues des mains 
courantes,  des espars (à  l 'except ion des mâts)  e t  du gréement  des navires sans 
voiles  ainsi  que l 'a i re  latérale  projetée d 'autres  pet i ts  objets  en augmentant  de 5% 
l’aire  projetée totale  des surfaces cont inues et  de 10% les moments stat iques de 
cet te  aire .  

 
2 .2 .  En zone B,  la  moit ié  des quanti tés  indiquées au paragraphe 2 .1  ci-dessus 
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ANNEXE 211-2.A.3 

 
INFLUENCE DES EQUIPEMENTS SPECIFIQUES DE PECHE 

(navires de longueur  in férieure à  24 mètres) 
 

 
 
1.  Le bras de levier  incl inant  Bt  est  calculé ,  dans le  cas de chargement le  plus 
défavorable ,  à  l 'a ide de la  formule ( 4)  :  

B t   =   0 ,42 lw2  + (Me  /  ∆)  
 

dans laquel le  :  
lw2 est  le  bras de levier  d 'incl inaison dû à des rafales  de vent  calculé suivant  l 'annexe 
211-1.A.3 ;  
 
Me est  donné par  la  formule ( 5)  :  

Me = F(d + 0,15h)  
 
dans laquel le  :  
F =  force nominale  de t ract ion du matér iel  de pêche au diamètre  moyen d 'enroulement ,  

mesurée au point  fixe ou calculée ( t )  ;  
d   =  distance horizontale  du point  d 'appl icat ion de la  t ract ion à  l 'axe du navire  (m) ;  
h  =  distance vert icale  du point  d 'appl icat ion au centre  de gravi té  du navire  (m) ;  
∆   =  déplacement  du navire  ( t ) .  
 
B t ,  bras  de levier  incl inant ,  sera ut i l isé  de la  même façon que lw2 au paragraphe 1.4 de 
l 'annexe 211-1.A.3.   
 
2 .  Influence d 'une croche passagère.   
 
2 .1 .  Tract ion sur  une seule  fune :  la  gî te  ne doit  pas dépasser  20° pour  une tract ion égale  
à  la  force de calage du t reui l  au diamètre  moyen d 'enroulement  en tonnes mesurée au point  
fixe ou calculée.  
 
2 .2.  Tract ion simultanée sur  les deux funes :  la  réduct ion de hauteur  métacentr ique due à  
la  t ract ion vert icale  exercée sur  les deux funes ne doi t  pas être  supérieure à  la  hauteur  
métacentr ique GM du cas de chargement considéré.  
 
3 .  Mesures part icul ières applicables aux chalut iers  munis  de port ique.  
Pour  chaque cas de chargement e t  en supposant  la  pontée répar t ie  entre  le  pont  e t  le  point  
de suspension au port ique (boucle d 'orei l le) .   
 
Soit  3/4  sur  le  pont  e t  1/4  au port ique dans les cas de chargement conventionnels définis  à  
l 'a r t ic le  211-2.03 §7.3.2 .  
 
Soit  selon les déclarat ions de l 'armateur  dans les cas de chargement définis  à  l 'ar t ic le  211-
2.03 §7.3,  2 e  a l inéa.   
 
Les cr i tères suivants  doivent  être  sat isfai ts  :  
 
3 .1 .  Le bras de levier  de redressement doit  a t te indre une valeur  égale  ou supérieure  à  0 ,20 
mètre  pour  un angle d 'incl inaison égal  ou supérieur  à  30°.  
 
3 .2 .  La prescr ipt ion de l 'ar t ic le  211-2.03 §8.3.6 relat ive à  la  distance métacentr ique doi t  
ê tre  sat isfai te .  
                                                           (4) La formule adoptée correspond à une rafale de 40 nœuds à l'altitude de 6 mètres. 
 
(5) Le facteur de 0,15 introduit une correction moyenne de l’influence de la position en hauteur du point 
d’application de la traction sur la stabilité. 
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4 .  Mesures part icul ières  applicables aux chalut iers  à  tangons.  
 
L e s  c r i t è r e s  d ' a i r e ,  d e  b r a s  d e  l e v i e r  e t  d e  h a u t e u r  m é t a c e n t r i q u e  d e s  a r t i c l e s  211-
2/03.8.3.3,  211-2/03.8.3.4 et  211-2/03.8.3.6 sont  à  mult ipl ier  par  un coeffic ient  :   
 

K = 1,2     ou     K = 1,7  P /  L2 
 
la  p lus grande de ces deux valeurs étant  retenue.  (On t iendra compte d 'une augmentat ion 
de poussée de 20% dans le  cas de chalut iers munis d 'une tuyère.)  
 
P  est  la  puissance à  l 'arbre exprimée en kW. 
L est  la  longueur  hors-tout  du navire  exprimée en mètres.  
 
5 .  Mesures part icul ières appl icables aux caseyeurs.  
 
L'effet  de carène l iquide doi t  ê t re  pr is  en considérat ion pour  les caseyeurs qui  effectuent  
le  remplissage ou la  vidange des viviers  à  la  mer.  Les cr i tères  de s tabi l i té  doivent  être  
sat isfai ts  à  l ' instant  le  p lus défavorable du remplissage ou de la  vidange.  
 
I l  devra être  tenu compte du chargement de casiers pour  le  calcul  de l 'effet  du vent .  
 

 
 


